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Regelplan D 1l / 2a

Verkehrsfiihrung 4s + 0

4 Behelfsfahrstreifen auf der
Gegenfahrbahn

I Anschluf3 an Regelplan D Il / 2b

Langsabsperrung durch
Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken
im Uberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder
Leitbake

Vorwarn-Blinkleuchten mit Nacht-
absenkung

Einengung auf Breite der Behelfs-
fahrstreifen durch einseitige
Leitbaken, Abstand max. 20 m

Querabsperrung durch Leitbaken
Verschwenkungsmaf ca. 1:20
Abstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

1) Wiederholen jeweils im Abstand
von 1000 m

*) kénnen mit Warnleuchten
versehen werden

MaRe in Metern 09.97
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